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@ Procede et installation pour encourager la restitution 
d'un vehicule roulant. tel qu'un chariot de supermarche, 
dans une aire de reception dont I'acces est contr6le par 
des portilions. barrieres ou analogues. I'encouragement 
etant trad u it par la detivrance d'un ticket ou analogue a 
la suite de la restitution du vdhlcule. On effectue, en 
amont du ou des portillon(s) (14, 114), au moins une pre- 
miere verification de I'identite du vehicule (C, 110): on 
effectue ensuite au moins une seconde verification du 
meme type que la premiere pendant que le vehicule (C, 
110) franchit le portillon (14, 114), te portillon permettant 
pendant ce franchissement un retrait eventual du vehi- 
cule; on laisse le portillon (14, 114) revenir dans sa con- 
dition de fermeture apres le franchissement; et on com- 
mando le distributee de tickets (12) ou analogue. 
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PROCEDE ET INSTALLATION POUR ENCOURAGER LA RESTITUTION 
DE CHARIOTS DANS UN SUPERMARCHE 



La pr§sente invention a pour objet un proc6d§ et une installa- 
tion pour encouraqer la restitution des chariots dans un supernarche . 

On sait que, dans un supermarch§, chaque acheteur dispose 
d'un chariot, qu'il pousse devant lui', et dans lequel il dispose 
5 les objets qu'il choisit sur les rayons qui bordent les allies de 
circulation; apres quoi 1' acheteur se pr£sente avec son chariot 
devant une caisse oO il acquitte le prix des objets choisis. 
L 1 acheteur debarrase le chariot des objets qui sont maintenant 
sa propriety et cela immediatement apres le passage devant la 
10 caisse ou bien en un autre lieu plus proche de sa voiture 
laiss§e au pare souvent contigu au supermarch§ . 

Quoi qu ! il en soit, les chariots vides, presents en de 
multiple's endroits du supermarche et meme quelquefois a l'ext**.- 
rieur de celui-ci, posent un probleme pour leur rassemblement at 
15 leur remise a disposition du public et qui f jusqu 1 ici , n'a pu 
etre resolu que par l'emploi d'une main-d ' oeuvre relativement 
couteuse. 

On a propose des systemes destines a encourager les uti. 
sateurs a ramener eux-m§mes les chariots qu'ils ont utilises 
20 un poste de stockage et qui prevoient de remettre 3 I'uti-iisa 

teur ayant ramene son chariot a I'endroit prescr* -i- 
tior* J*-- L Jii retour, <2~nt la presentation ulterieu— ; p . 
pour lui 1' octroi d'un avantage sous une forme quelconque. 
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Les installations utilisies jusqu'a present pour la mise 
en oeuvre de ces sytSmes sont complexes, d'un entretien diffi- 
cile et n' off rent pas une security suffisante contre les tenta- 
tives de fraude de certains utilisateurs. Elles comportent en 
general des dispositifs roeeaniques fixis au sol, destinis a re- 
connaltre la forme des v§hicules introduits dans une aire de 
stockage, mais qui rr'excluent pas la possibilit§ de fraude, et 
qui n'admettent que les chariots du type pour lequel ils ont 
gte regies. 

La presente invention a pour but de remedier aux inconv§- 
nients des installations existantes et a notamment pour objet 
un proc§d§ destinS a eviter les fraudes dans la restitution de 
chariots, caract§ris§ en ce que : 

- on effectue dans une zone d'accSs, en amont d'une 
barriSre, au moins une premiere identification du chariot; 

- on effectue ensuite au moins une deuxiSme identification 
du chariot en cours de restitution pendant qu'il penetre dans 

la zone d'acces, la barriere permettant le retrait §ventuel du 
chariot aussi longtemps qu'il demeure au niveau de cette 
barri&re; 

- on laisse la barriere revenir en condition de fermeture 
des que le chariot ne se trouve plus au niveau de ladite bar- 
rier e; 

- et on commande un distributeur de tickets ou analogues. 
Le retrait du chariot vers 1' amont avant le franchissement 

complet de la barriSre commande une interdiction de delivrance 
du moyen de preuve de l 1 introduction du chariot, alors que le 
passage complet du chariot en aval de la barriSre provoque, 
apres fermeture de cette derniSre, la dilivrance du moyen de 
preuve . 

Le proc§d§ selon 1* invention, outre son efficacitS contre 
les fraudes, permet a 1 'utilisateur qui aurait engage par me- 
garde son chariot dans l'aire de receptipn, de le retirer sans 
difficult^, ce qui ne pouvait §tre obtenu avec les installations 
connues, dans lesquelles le d€but de 1' engagement du chariot 
dans l'aire de reception entralnait son blocage et 1' impossibi- 
lity de son retrait. 

Selon un aspect important de 1* invention, la premiere 
identification etant effectuSe, 
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ou bien la deuxieme identification n'est pas effectuee a 
1* issue d'une periode de temps predetermined, ce qui entralne le 
verrouillage de la barridre ou autre organe de fermeture, 

ou bien a 1' issue de cette periode la deuxieme identifi- 
5 cation est en cours, auquel cas la barridre demeure en position 
verrouillee. 

De mime, toujours selon l'invention, on procede a la 
seconde identification dans une periode de temps pr£d6terminee, 
au-dela de laquelle : ■ 
10 si la deuxieme identification est concluante, on effectue 

le reverrouillage de la barriSre apres passage du chariot vers 
1'aval, puis on dilivre le moyen de preuve; 

si # en revanche, la deuxieme identification n'est pas 
concluante, on provoque 1 ' interdiction de d§livrance du moyen de 
15 preuve. 

Selon un autre aspect intSressant de l'invention, on rea- 
lise la premiere et la seconde identifications par detection 
optique de caractiristiques g£ometriques d€terminees du chariot 
en cours de restitution. 
20 Plus precisement, 1 1 identification du chariot est effec- 

tuee par une mesure ex§cut§e sur ce dernier, au cours du d§pla- 
cement relatif du chariot et d'un ensemble d' identification 
appropri§. 

Dans le cas particulier de chariots a claire-voie, comme 
25 ceux qu'on trouve habituellement dans les magasins ou super-. 
march§s, on realise les premi&re et seconde identifications par 
comptage d'un nombre de barres verticales ou sensiblement ver- 
ticales du chariot. 

Par ailleurs, selon une caractiristique importante de 
30 l'invention, le comptage des barres n'est effectui que sur un 
seul c6t§ du chariot, ce qui evite des erreurs d ' identification 
dans le cas oD le chariot serait mal introduit. 

L'invention concerne §galement une installation pour la 
mise en oeuvre du procede ci-dessus pour la restitution de 
35 chariots ou analogues dans une aire de reception close, avec 

un acc£s contr61§ par une barriere escamotable et eVentuellement 
verrouillable. 

Cette installation comporte au moins un premier £quipement 
de reconnaissance de chariots, situ§ en amont d'un dispositif 
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de commande d*acc£s ou barri§re, un second Squipement de re- 
connaissance du chariot, situ§ entre le premier §quipement d'i- 
drr.Mf ication et le dispositif de commande d'accSs, Sventuelle- 
m^T- un verrou pour iramobiliser le dispositif de commands 
z- d'accSP en position d' interdiction de l'acces (verrou dont l'ou- 
ve^ture est commandie par le premier €quipement de reconnais- 
sance} , un systeme de commande du dispositif, notamment de la 
barriere ou portillon permettant 1 * escamotage de ce dernier 
uniguement vers I'aval et son rappel en position initiale d'in- 

10 terdiction de l'acc&s., un organe sensible a la position ferm§e 
de la barriire et un ensemble de contrdle du d§roulement s€quen- 
tiel correct des operations commandant le distributeur du 
moyen de preuve. 

Selon une forme de realisation pr§f§ree de 1' invention, 

15 les premier et deuxi&rae £guiperaents de reconnaissance comportent 
resoectivement un dispositif a rayons infrarouges dont l'Smet- 
teur et le rScepteur sont disposes de part et d' autre de l'acces 
k I'aire de riception, de sorte que, dans le cas d'un chariot 
e claire-voie, on effectue la reconnaissance de ce chariot par 

2(* ur. comptage des barres const ituant un des f lanes lateraox du 
chariot. 

Selon un mode d' execution, l'§metteur et le rScepteur de 
civjquo equipement a rayons infrarouges sont decalis en hauteur 
I'jn par rapport a 1' autre afin que le rayon €mis soit incline 

25 par rapport au plan de reference horizontal sur lequel se 

declace le chariot vers I 1 aire de reception, un des Elements de 
la cellule §tant situ§ a un niveau plus €lev£ que le bord sup§- 
rieur d'un c6t§ du chariot , tandis que 1' autre #l§ment de la 
cellule est situ§ plus bas que le bord supirieur du c6t€ du 

30 chariot. 

Les gabarits de chariots n'dtant pas uniforraes, 1' inven- 
tion privoit, pour prendre en compte seulement les barres du 
chariot sur un c6t§ de celui-ci, que l'€16ment haut du disposi- 
tif a rayons infrarouges est situ€ plus haut que le bord du 
35 chariot de plus grand gabarit, tandis que l'Sl&uent bas dudit 
dispositif se trouve au-dessous du bord du chariot de gabarit 
minimal. 

De pr§f§rence, l'&netteur et le r§cepteur de chaque dis- 
positif sont mont§s de facon r§glable en hauteur sur un support 
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substantiellement vertical pour permettre leur adaptation en 
fonction des types de chariots a contr61er. 

Pour la reconnaissance des chariots, une paire de dispo- 
sitifs a cellules infrarouges est associee a un groupe de compta- 
ge des signaux imis par les cellules receptrices, cette disposi- 
tion evitant les fraudes consistant par exemple a faire deplacer 
le chariot suivant des allers et retours successifs devant les 
cellules propres a actionner l'ouverture de la porte de I'aire 
de reception. 

Dans la description qui suit, faite a titre d' exemple, on 
se refere aux dessins annexes, dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue schema tique perspective d'une 
installation selon 1' invention pour contrdler 1' entree d'une 
aire de stockage de chariots dans un supermarchS; 

- la figure 2 est une vue schematique de ladite installa- 
tion apres enlevement des carters ou plaques d'habillage; 

- la figure 3 est un schema en Elevation d'un equipement 
d' identification des chariots; 

- la figure 4 est une vue a plus grande echelle, en coupe, 
d'un dispositif de verrouillage d'un- portillon d'accSs; 

- la figure 5 est une vue en coupe a grande echelle d'un 
dispositif de freinage d'un portillon; 

- la figure 6 est une vue correspondante en plan; 

- la figure 7 est une vue schematique montrant 1' installa- 
tion en coupe longitudinale au moment ou un chariot est pr§t.a 
§tre introduit dans la zone ou sas d'acces; 

- la figure 8 est un diagramme representatif du cycle de 
f one tionnement ; 

- la figure 9 est une vue schematique d'une variante d'une 
installation pour la restitution de chariots dans un supermarchS, 
prevue a 1' entree d'une aire de stockage; 

- la figure 10 est une vue semblable a la figure 9, mais 
repr§sentant une variante de 1 ' installation; 

- la figure 11 est une vue semblable a la figure 9, ma,is 
repr§sentant une autre variante de 1 ' installation; 

- la figure 12 est une vue schematique de dessus reprisen- 
tant un convoyeur de chariots selon 1' invention; 

- la figure 13 est une vue schematique de dessus d'un 
autre convoyeur de chariots selon 1' invention; 
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- et la figure 14 est une vue de cot§ du convoyeur de la 
:i"are 13. 

Dans ce qui suit, on deer it une installation prevue pour 
recevoir des chariots utilises communement dans les supermarch§s 
^ ^ais on comprendra que d'autres applications de 1' invention 
peuvent §tre faites sans sortir du cadre du Brevet. 

Une aire de reception de chariots presente un couloir 
d'acces auquel se raccordent de part et d' autre des elements tu- 
bulaires faisant partie d'une enceinte limitant ladite aire. 

10 La zone ou sas d'acces a I'aire de reception est limitee 

par deux caissons lateraux 5 et 6 paralleles entre eux et relies 
S .leurs parties arriere superieures par un coffret transversal 
7, l 1 ensemble ayant, en projection horizontale, la forme d'un U. 
Les caissons 5 et 6 ainsi que le coffret 7, de forme generale 

IS parallelepipedique, peuvent §tre realises de toute maniere 

appropriee, notamment en tale d'acier pliee, ou comporter une 
ossature metallique comrae celle qui est representee a la figure 
2, r^couverte d'un habillage dissimulant et protegeant les or- 
ganes interieurs. L' ensemble x est fixe au sol par des goussets 

^0 de fixation inferieurs 9. 

Sur la face frontale avant referencee 10 d'un des caissons, 
par exemple le caisson 6 de la figure 1, se trouve, sensiblement 
a hauteur de la main d'un nomine debout, une s§bile 11 placee 
S la sortie d'une goulotte et destinee I recevoir un ticket de- 

25 livre par la machine apres que' 1 'utilisateur aura introduit son 
chariot dans I'aire de reception. 

La goulotte fait partie d'un distributeur 12 de tickets 
comportant de fagon classique un moteur d'entralnement qui fait 
avancef pas £ pas un rouleau de papier preencolle, une guillo- 

30 tinp coupant le papier pour detacher un ticket 21 chaque opera- 
tion, le ticket etant alors evacue par la goulotte vers 1 'utili- 
sateur. Ce distributeur 12 de tickets, qui n'est pas represents 
en detail parce qu'il est bien connu, est fix§ S 1'interieur du 
caisson 6, en un endroit inaccessible pour 1 'utilisateur, sur 

35 une plaque 13 boulonnee sur 1 'ossature et destinee a recevoir 

egalement des organes electroniques servant au f onctionneraent de 
1' installation et que 1'on a reference SC. 

Le sas d'acces a I'aire de reception est normalement fermi 
par deux portillons 14 montes h pivotement par leur bord externe 
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autour d'axes verticaux et pouvant s'ouvrir, 3 partir de leur 
position de fermeture oil leurs bords internes sont accolgs, uni- 
quement vers l'aval, conune montr§ par les fl&ches F 2 . 
A chacun de ces portillons est associS un m§canisme de commande 

■ 5 contenu dans un des caissons 5 ou 6. Ces mecanismes §tant iden- 
tiques, un seul sera d§crit dans ce qui suit. 

Dans l'exemple repr§sent§, chaque portillon est constitue* 
par un tube coud§ en forme d f U fix§ sur un arbre 15 vertical 
supports a rotation dans des paliers 16^ 16 2 mont§s sur des 

10 supports 17 1 , 17 2 fix§s S I'ossature du caisson 6 ou 5. A I'ex- 
tr€mit€ supgrieure de 1 'arbre 15 est accrochg un ressort de rap- 
pel 18 dont 1 'autre extremite 19 est en appui contre une partie 
fixe de I'ossature. Ce ressort ram£ne automatiquement le por- 
tillon, lorsqu'il a §te ouvert, dans la position fermee reprS- 

15 sent§e sur la figure 2. 

Pour gviter les rebonds lors du retour en position de ferme- 
ture du portillon, on a pr§vu un dispositif amort isseur, d§sign§ 
generiquement par 20, qui est cal§ sur 1' arbre 15 et constitue* 
simplement (figures 5 et 6) par un disque 21 de matiere souple, 

20 telle que du caoutchouc, pris en sandwich entre un manchon 22 
fix§ par une vis schematisee en 24 sur 1 'arbre 15 et un disque 
supSrieur 23, les disques 23 et le manchon 22 §tant solidarisgs 
par des vis. La tranche ext§rieure du disque de caoutchouc 21 
est en appui constant contre une ar§te 25 d'un petit bloc cubique 

25 26 du bati fixe, de sorte que ces deux §l§ments frottent l'un 

contre 1' autre lorsque le portillon se referme, l 1 arbre 15 tour- 
nant alors dans le sens de la flSche f 2 (figure 6) . 

Par ailleurs, le portillon 14 peut §tre maintenu en position 
de fermeture grSce 3 un dispositif de verrou qui est repr€sent§ 

30 en detail sur la figure 4. Sur 1 1 extr§mit§, inf §rieure de 1 'arbre 
15 est cal§e une piece 27, en forme de secteur, perc§e de trous 
28. Cette pi£ce 27 est situ§e sous un support 29a fixe h l'arma- 
ture 30 du caisson et portant un §lectro-aimant 29 dont le noyau 
mobile 31 est engage de fa^on coulissante h I'interieur d'un 

35 trou du support 29a et est susceptible de faire saillie vers le 
bas en p§n#trant dans un des trous 28 de la pi£ce 27 solidaire 
de 1' arbre 15. Une but€e 31a, situee sous la piSce 27, permet de 
limiter la course du noyau 31. 

Sur I'ossature des caissons 5 et 6 sont privus Sgalement 
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des interrupteurs fixes 32 qui sont actionn§s par les portillons 
lorsqu'ils pivotent et qui jouent le r61e de detecteurs de pre- 
sence des portillons. 

Les faces en regard 33 et 33 r des deux caissons 5 et 6 
5 prisentent des ouvertures, respectivement 35,36, 35 , ,36 f 

(figure 1) obturSes chacune par un panneau de plexiglas (mithacry- 
late de m6thyle) , laissant passer les rayons infrarouges, dissi- 
mulant ainsi aux usagers l f int6rieur des caissons. Derri&re ces 
panneaux sont log€s des Smetteurs et r€cepteurs faisant partie 

10 de dispositifs a rayons infrarouges. 

Deux dispositifs sont pr§vus, l f un dont les cellules sont 
derridre les ouvertures 35 et 35* et 1 'autre dont les cellules 
sont derriSre les ouvertures 36 et 36'. Chaque dispositif com- 
prend un 6metteur 37 et un r§cepteur 38, respectivement 37 x et 

15 38 x (figure 2) derriSre les ouvertures 35 et 35', et 37 2 et 38 2 
derrifcre les ouvertures 36 et 36'. Chaque §metteur et chaque 
r§cepteur sont months 3 coulisseraent sur une colonnette verticale, 
respectivement 39, 39', dispos§e entre des supports 40, 41 fix£s 
au b5ti fixe de 1' installation. Cette disposition permet d^ffec- 

20 tuer un rSglage en hauteur de chaque *§metteur et de chaque r§- 
cepteur. 

Par ailleurs, chaque Smetteur et chaque r£cepteur sont 
€galement r§glables par rotation autour d'un axe horizontal A 
parallfcle au plan longitudinal moyen de l 1 installation. Cette 

25 double possibility de r§glage de la position de l'&netteur et du 
rScepteur permet , d'une part, une adaptation de 1' installation d 
diff§rents gabarits de chariot, comme on le voit en reference £ 
la figure 3, et, d'autre part, d'effectuer une determination de 
la nature du chariot uniquement sur un seul c5t§ de celui-ci. 

30 Sur la figure 3 on a represent e en trait continu le 

chariot de plus petit gabarit et en trait interrompu le chariot 
de gabarit maximal. Le chariot C (figure 7) a des c6tes ou 
flancs constituSs par des barres B verticales ou sensibleraent ver- 
ticales. Pour le rgglage de 1' installation, on dispose l'emetteur 

35 37 x a un niveau plus §lev§ de la distance que le bord sup^rieur 
du chariot de gabarit maximal et on dispose le ricepteur 38 x I un 
niveau plus bas de la distance de H 2 que celui du bord sup§rieur 
du chariot de plus petit gabarit. Dans ces conditions , quel que 
soit le gabarit du chariot utilise, les rayons §mis par I'emet- 
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teur 37^ vers le recepteur 38^, coinme indique en R, ne rencon- 
trent qu'un seul c6t§ d'un chariot C dont le gabarit est coinpris 
entre le chariot de gabarit maximal et le chariot de gabarit mi- 
nimal. On peut ainsi effectuer le comptage limitativement des 
5 barreaux du c6te droit du chariot, les barreaux du c6te gauche 
ne pouvant intervenir pour le comptage/ m§me si le chariot est 
presents de biais, c'est-a-dire suivant un mouvement non stricte- 
ment paralldle au plan vertical moyen de sym§trie de 1* installa- 
tion, 

10 II en est de m§me pour la cooperation de l'emetteur 37 2 avec 

le recepteur 38 2 - 

Sur la fa$ade avant de la console ou coffret transversal 7, 
sont presents trois voyants V^, V 2# (figure 1) . Lorsque le 
voyant est vert, c'est le signe que 1 ' installation est pr§te 
15 pour 1' introduction d'un chariot dans le sas. 

Le voyant (vert) est allum§ pendant toute la dur€e du 
cycle et ne s'eteint en consequence que pendant la dilivrance du 
ticket. 

Lorsque le voyant est rouge, c'est le signe de la condi- 
20 tion hors-service de 1 'installation.- Lorsque le voyant est 
rouge, c'est le signe de la necessite de r§alimenter la machine 
par un rouleau de papier a tickets. 

Un quatrieme voyant peut §tre pr§vu egalement qui, lorsqu'il 
est rouge, signale que l'aire de reception ne peut plus recevoir 
25 de nouveau chariot. 

Le fonctionnement est le suivant : 

Lorsqu'un utilisateur souhaite restituer le chariot qu'il 
a utilise pour ses achats et qu'il a vide des marchandises qu'il 
a acheties, il s'approche du sas 1 pour introduire le chariot dans 

30 l'aire de stockage. Apres avoir constat§ qye le voyant est 
allume, ce qui lui signale que son chariot peut §tre introduit 
dans 1 ' installation, il fait progresser le chariot en le poussant 
selon la fleche G de la figure 1. Lorsque 1' avant du chariot 
parvient devant le premier dispositif de verification, 1' avant du 

35 chariot occulte le pinceau dirige par l'emetteur 37^ vers le re- 
cepteur 38^ du dispositif, ce qui entralne 1 "autorisation de 
depart du cycle. Un premier comptage des barres verticales B du 
chariot C est effectue par le premier dispositif 37^, 38^, afin 
de proceder a une premiere identification. Si le nombre de barres 
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comptees par le premier dispositif (par exemple quatre ou cinq) 
correspond a un chiffre predetermine ou enregistr§ dans 1' ins- 
tallation pour pennettre la poursuite du cycle de fonctionnement, 
ies portillons 14, jusqu'alors verrouilies en position ferm§e, 
5 .vont dfcverroaill§s par l 1 excitation des electro-aimants 29 des 
various; les noyaux 31 sont attires et liberent ainsi la piece 
27 solidaire de I'arbre 15. Dans une variante, pour diminuer 
encore plus le risque de fraude, le deverrouillage des portillons 
est commande par 1 'association des deux systemes de detection, 

10 c'est-a-dire 37 1 ,38 1 d'une part, et 37 2 ,38 2 d'autre part. 

Les portillons etant deverrouilies, il suffit que l'usager 
continue a faire progresser son chariot pour repousser les por- 
tillons vers l'aval de 1 1 installation et ainsi les ouvrir. Les 
interrupteurs 32 de contr61e de presence des portillons en posi- 

15 tion fermee changent alors d'etat et permettent la validation du 
deuxieme dispositif a §metteur-recepteur 37 2 ,38 2 qui commence le 
comptage des barres verticales B du chariot. Lorsque le nombre de 
barres comptees par le deuxieme dispositif atteint une valeur pre- 
determines, enregistree au prealable dans 1' installation et cor- 

20 respondant a la deuxieme identification du chariot, il suffit a 
l'usager de continuer a faire avancer le chariot pour que celui- 
ci echappe completement aux portillons et que ces derniers 
puissent revenir en position ferm§e sous I'effet des ressorts de 
rappel 18. 

25 Le chariot est maintenant a l'interieur de l'aire de recep- 

tion. 

Les portillons, en se refermant, commandent les interrup- 
teurs 32 qui autorisent le verrouillage des portillons par des 
excitations des eiectro-aimants 29 des verrous de portes. 
30 L 1 ensemble du processus s* etant deroule normalement et le 

chariot ayant ete receptionne, 1 '.installation deiivre alors un 
timbre preencolie dont 1 'utilisateur peut prendre possession dans 
la sebile 11. 

Tout le cycle de fonctionnement de 1 'installation fait in- 
35 tervenir des temporisations qui permettent de contrdler les 

temps relatifs a 1 'accomplissement de chaque phase de progression 
du chariot. 

Toute tentative de fraude, se traduisant notamment par une 
anomalie du comptage, entralne 1' interdiction de deiivrance du 
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ticket avec, eventuellement, en association, le diclenchement 
d'une alarme, dans le cas od les portillons restent trop long- 
temps ouverts. 

Les allers et retours d'un m£me chariot sont contr61§s par 
5 le premier dispositif qui reprend un comptage et atteint done un 
nombre predetermine de barres comptees pour lequel le blocage du 
processus de delivrance du ticket est d§clench§. 

Un utilisateur ayant engage par erreur un chariot entre les 
portillons peut le retirer aussi longtemps que le chariot n'a pas 
10 ete engage totalement et que les portillons ne se sont pas refer- 
m§s. Mais, dans ce cas, 1 1 installation ne d§livre pas de ticket. 

Avantageusement , 1 1 installation comprend un compteur totali- 
sateur avec remise 5 zero, permettant de comptabiliser le nombre 
de tickets distribu§s. 
15 Dans le tableau de la figure 8, relatif a un cycle normal de 

fonctionnement de 1 1 installation , les chiffres 1 i 11 repr§sen- 
tent les diverses phases du fonctionnement dans leur succession 
dans le temps. 

Les chiffres, sur la par tie gauche du tableau, d§signent, en 
20 succession dans l'ordre croissant, le*s diffSrentes Stapes du fonc- 
tionnement. Les indications encadrees relives 3 un chiffre par un 
trait schematisent les operations de l'etape designee par ce 
chiffre. 

Les indications situees entre deux chiffres consgcutifs con- 
25 cernent les operations effectuees entre deux etapes du processus, 
ou operations inter-etapes . 

A - Etape n" 1 : elle correspond au debut du cycle, lorsque 
1 1 installation se trouve dans la position de la figure 1, propre 
3 recevoir un chariot. 
30 A cette §tape, le voyant (vert) es.t allum§, signifiant 

"introduisez votre chariot". 

B - Inter-Stape 1.2 : l'usager commence a introduire son cha- 
riot dans le sas d'accis et l'avant de son chariot provoque la 
premiere occultation du premier dispositif a rayons infrarouges 
35 37^38^ entralnant 1 • autorisation de depart du cycle. est 

1' indication de la validation de l'itape precidente, chaque etape 
devant etre validee pr§alablement a la realisation de 1' etape sui- 
vante. Dans le cas present, la validation consiste 3 verifier que 
le voyant V 1 est bien allum§. 
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c " Etape n° 2 : l'usager continue de progresser, ce qui 
entraJne simultanement : 

comme schematise par (f leche) , le premier comptage des 
barres du chariot par les cellules 37^,38^; 
S comme schematise par LT^, le d£but ou lancement de la tem- 

porisation a partir du commencement du premier comptage. 
Le voyant demeure allum§. 
D - Inter-itape 2,3 : 

represente le nombre predetermine* de barres pr§-enregis- 
10 tr§ dans l 1 installation qui doit §tre compte au minimum par le 
dispositif comprenant les cellules 37 1 ,38 1 dans un temps predeter- 
mined 

FT 1 represente la fin de la temporisation attachee au pre- 
mier comptage qui doit etre termini avant le passage au stade 
15 suivant. 

5 2 represente la validation de I'operation de 1' etape 2. 
E - Etape n c 3 : La correction des operations de I'inter- 

etape 2.3 etant v§rifi§e f les organes (par exemple des transis- 
tors) TG^ et TG 2 , de commande de deverrouillage des portillons 
20 droit et gauche, sont excites. 

LT 2 represente le lancement de la temporisation de fin de 
premier comptage, temporisation pendant la durie de laquelle doit 
intervenir la premiSre occultation du pinceau de rayons infra- 
rouges emis par I'emetteur 37 2 vers le ricepteur 38 2 . 
25 v indique que le voyant V l s'eteint. 

F - Inter-etape 3.4 : 

FT 2 indique la fin de la temporisation concernant l'inter- 
valle de temps separant la fin du premier comptage et la premiire 
occultation, par I'extremite avant du chariot, du pinceau de 
30 rayons infrarouges emis par l'emetteur 37 2 vers le ricepteur 38 2 - 
Les portillons sont diverrouillis mais l'usager ne les a pas 
ouverts. Les interrupteurs 32, symbolises par g^ et g 2 , n f ont pas 
encore change d'etat. 

5 3 represente la validation de l r etape pricedente. 

35 d 2 represente la premiere occultation du pinceau de rayons 

infrarouges emis par l'emetteur 37 2 vers le recepteur 38 2 * 

G - Etape n° 4 : le dispositif de comptage etant excite par 
le dispositif 37 2 ,38 2 , le deuxieme comptage C 2 (£l£ch§ vers le 
; haut) est engaged 
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Les transistors TG^ , TG 2 de commande de portillons restent action- 

La teinporisation (LT^) du debut du deuxieme comptage est 
lanc§e. 

5 Le premier comptage (fl§che vers le has) est remis a 

zero. 

H - Inter-etape 4.5 : 

X 2 represente le nombre predetermine de barres qui doit 
§tre compte au minimum par le deuxieme dispositif 37 2 , 38 2 pen- 
10 dant un temps pr§d§ termini. 

FT 3 repr§sente la fin de la temporisation du deuxieme comp- 
tage, lequel doit etre effectue avant passage au stade suivant. 

Les interrupteurs 32 orit ehange d'etat, ce qui est materia- 
lise par (g x + g 2 ) . 
15 S 4 indique la validation de 1' etape pr6c€dente. 

I - Etape 5 : 

LT 4 indique le lancement de la temporisation a la fin du 
deuxieme comptage, temporisation pendant la durie de laquelle les 
portillons doivent se refermer. 
20 TGj, TG 2 indiquent que les transistors de commande des por- 

tillons restent actionnSs, les portillons etant ouverts. 

J - Inter-etape 5.6 : le chariot etant passe totalement, 
les portillons se referment en actionnant les interrupteurs 32 
qui changent d'etat et se ferment, ce qui est materialise par 

25 g r g 2 . 

Y 1 indique qu'on bloque la deiivrance du coupon dans le cas 
d'un nouveau score realise par le premier dispositif comprenant 
l'emetteur 37^^ et le ricepteur 37 2 . 

FT 4 reprisente la fin de la temporisation concernant I'in- 
30 tervalle de temps devant s'ecouler entre la fin du deuxieme comp- 
tage et le moment oQ les interrupteurs 32 se ferment. 

S & signale la validation de 1' etape precidente. 

K - Etape n° 6 : les transistors de commande des portes 
ne sont plus excites, ce qui est materialise par TG^, TG 2 » 
35 LT^ indique le lancement de la temporisation entre la fer- 

meture des portillons et le debut de l'avance du papier deiivr§ 
par le distributeur 12. 

L - Inter-etape 6.7 : FT^ signale la fin de la temporisa- 
tion entre la fermeture des portillons et le debut de l'avance 
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du papier d£livr£ par le distributeur 12. 

3, J.^vique la validation de l'§tape pr§c6dente. 

hi • Utape n° 7 : A ce moment, l'avance du papier est comman- 
ilvc inotanu.it:nt par I'excitation d'un transistor), ce qui est ma- 
£» Jaiioe o~r TA. 

JV 6 indique le lancement simultan§ de la temporisation 
: M evenc? £u papier. 

U - Inter-etape 7.8 : 

Fig signale la fin de la temporisation d'avance du papier. 
:G S 7 indique la validation de 1' etape pr§c6dente. 

0 ~ Etape n e 8 : I'avance du papier est interrompue, ce qui 
e=t symbol is6 par TA. La temporisation LT^ entre la fin de 
Vivance du papier et le d§but de 1' operation du tranchage de 
ceiui-ci est lanc§e. 
15 C 2 suivi de la fl&che vers le bas indique que le deuxiSme 

comp^age est pris en compte par l'appareil. 
P - Inter-itape 8.9 : 

FT 7 signale la fin de la temporisation entre la fin 
d'avunce du papier et le d§but de son tranchage. 
2C S & indique la validation de l'operation de l'§tape 8. 

Q - Etape 9 : le dispositif de coupe du papier et le 
compueur totalisateur de tickets distribuSs sont mis en marche, 
*i*-,tc*«uuent par excitation d'un transistor, ce qui est materialise 
i- cij. TC. 

2z LT 8 indique le lancement de la temporisation pour la 

i.c, < .^uvre du coupe-papier . - 
* " Inter-§tape 9,10 : 

FTg repr§sente la fin de la temporisation pour l'achemi- 
nen.er.t du dispositif de coupe du papier. 
30 S g signale la validation des operations de l'itape 9. 

S - Etape 10 : 

TC indique que le dispositif de coupe du papier et le comp- 
teur totalisateur de tickets sont d§connect€s. 

C l, et 

35 C 2 , l'un et 1 'autre accbmpagnSs de la fl§che vers le bas, 

indiquent que les premier et deuxi£me comptages sont pris en 
compte . 

LTg signale le lancement de la temporisation pour le 
contr61e du papier. 

BAD ORIGINAL 
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T - Inter-etape 10.11 : 

S 10 indi< 3 ue la validation des operations de l'etape prec§- 
dente. 

FT 9 indigue la fin de la temporisation du contrdle du papier. 
5 Ensuite, on contrdle la presence du papier dans la machine. 

Deux cas peuvent se presenter : 

a) s'il y a encore du papier, CP (moyen de contr61e de 
presence du papier) reste excite; 

b) s'il n'y a plus de papier, le moyen de contrdle de pr§- 
10 sence de papier le signale, ce gui est materialise par CP. 

U - Etape 11 : Cette etape n'intervient gue dans le cas oil 
il n'y a plus de papier dans la machine. Le voyant V 3 s'allume 
alors, ce gui signale la necessit§ de remettre du papier dans la 
machine. AprSs mise en place d'un nouveau rouleau de papier, les 
15 moyens de contrdle reprennent leur etat normal materialise par 
CP. 

Un nouveau cycle de f onctionnement peut §tre entam§. 
L 1 invention prevoit une variante dans laguelle, en fonction 
du distributeur de tickets ou coupons choisi, une seule impulsion 

20 S ert § la deiivrance du coupon, ce gui permet de ne pas prendre 
en consideration le lancement des operations coupe-papier. 

En reference aux figures 9 5 11, on va dicrire des variantes 
de realisation de 1 1 installation selon 1' invention. 

En figure 9, on a represente schematiguement une partie 

25 d'une installation pour la restitution d'un chariot 110, prevue 
3 1' entree d'une aire de stockage des chariots 110, I laguelle 
le public n'a pas acces. Elle comprend un .portigue deiimitant une 
ouverture d • introduction des chariots dans l'aire de stockage, et 
gui est- forme de deux piliers verticaux 111 ecartes entre eux 

3 ° d'une distance superieure 3 la largeur d'un. chariot 110 et relies 
a leur extremite superieure par un montant transversal horizontal 
112 comprenant un certain nombre de voyants 113 pour la signali- 
sation du d§roulement des differentes operations executees par 
l f installation et de son etat de f onctionnement . A son extremite 

35 arriere, situee du c6te de l'aire de stockage, 1 • installation 

comprend une barridre ou un portillon I deux battants 114 fermant 
normalement l'acces a l'aire de stockage et gui sont destines a 
etre ouverts par un chariot 110 pousse par un utilisateur sous 
le portigue 111,112. 
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Divers moyens de reconnaissance d'un chariot 110 sont pre- 
vus en aroont du portillon 114 et sont en general a fonctionne- 
ment sequent iel, de fa$on S executer un certain nombre d* opera- 
tions d' identification du chariot, dans un ordre determine, quand 
le chariot est poussi contre le portillon 114. Si ces operations 
sont ex§cutees dans l r ordre di termini et avantageusement dans une 
piriode de temps d§termin§e, elles comraandent le fonctionnentent 
d f un distributeur de tickets loge dans I'un des piliers 111 et 
d§livrant un ticket par une fente 115 de la face avant de ce 
pilier. Ce ticket donne droit a l'utilisateur, qui a ramene son 
chariot 110 1 l'aire de stockage, a une recompense ou a un avan- 
tage d'une nature quelconque. 

L'un au moins des moyens de reconnaissance du chariot 110 
est une cellule .photo-electrique du type dit reflexion" com- 
prenant un boitier 116 contenant, c6te a c6te, un emetteur d'un 
rayonnement de longueur d'onde determinee, par exemple un rayon- 
nement infrarouge, et un element recepteur pour la detection du- 
dit rayonnement aprfcs reflexion de celui-ci sur un reflecteur 117. 

Dans 1' exemple de la figure 9, le boitier 116 est monte sur 
la face horizon tale inferieure du montant transversal 112, et le 
reflecteur 117 est au sol, dans le passage du chariot 110, en 
etant verticalement aligne avec le boitier 116. 

On comprend que, quand un chariot 110 est amene devant le 
portillon 114 entre les deux piliers 111, certaines de ses par- 
ties passent successivement entre le reflecteur 117 et le boitier 
116, et emp§chent la reflexion du rayonnement vers la cellule 
receptrice du boitier 116. La presence du chariot 110 devant le 
portillon 114 et son passage au^-dessus du reflecteur 117 sont 
ainsi d-etectes et pris en compte. 

Dans la variante representee en figure 10, 1 1 installation 
comprend un portique 111, 112 du mSme type que precedemment , et 
le boitier 116 contenant la cellule photo-eiectrique h reflexion 
est place, non plus sur le montant transversal 112, mais sur la 
face interne 118 d'un des piliers 111, tandis que le reflecteur 
117 est porte par une des parois laterales du chariot 110, le 
boitier 116 et le reflecteur 117 se trouvant a la m§rae hauteur 
au-dessus du sol. 

Dans une autre variante, non representee, on utilise le 
boitier 116 sans I'associer a un reflecteur particulier, et ce 
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sont diffSrentes parties du chariot 110, quand celui-ci se trouve 
en regard du boltier 116, qui jouent le rdle de r§flecteur. 

Dans une autre variante, representee sch§matiquement en 
figure 11, au moins l'un des moyens de reconnaissance d r un cha- 
5 riot est un ditecteur de m§taux 119, d'un type classique, qui 
est mont§ sur un battant 114 du portillon. Dans l'exemple repre- 
sente, chaque battant 114 porte un detecteur de m§taux 119. 
Quand le chariot 110 est pousse sur les battants 114 du portillon, 
sa partie avant vient sensiblement au contact des dStecteur s 119, 

10 qui prennent en compte la presence du chariot. Quand le chariot 
est poussi pour ouvrir le portillon, les dStecteurs de m§taux 119 
restent sensiblement au contact de certaines parties des parois 
latSrales du chariot, et prennent en compte le passage dudit 
chariot sous le montant transversal 112 du portique. 

15 Pour faciliter 1 1 introduction d'un chariot dans l'aire de 

stockage, l 1 invention pr§voit §galement de disposer, derriSre le 
portique 111, 112, un moyen d'entrainement ou de convoyage auto- 
matique du chariot. 

Dans la forme de realisation representee en figure 12, le 

20 convoyeur comprend deux courroies horizontales 121 3 surface ex- 
terieure crantie 122 qui s'etendent depuis le portique 111, 112, 
represents en trait fantdme, de part et d' autre du passage d f in- 
troduction du chariot 110 dans l'aire de stockage. A leur extre- 
mite avant, les courroies 121 passent sur une roue d'entrainement 

25 123 fixie sur un arbre menant vertical entraine lui-m§me & 

partir d'un moteur, par exemple eiectrique, au moyen d'un sys- 
teme 3 pignons 124 et courroies 125. 

A leur extremite oppos§e, les courroies 121 passent autour 
d'une r.oue de renvoi portee par un arbre vertical dont les paliers 

30 d'extrimit§ 126 sont guides dans des lumieres incurvies 127 et 

sont soumis 5 1' action de ressorts de rappel tendant 3 rapprocher 
l'une de 1' autre les extremites arridre des courroies 121, de 
telle sorte que celles-ci definissent un chemin de guidage du 
chariot 110 qui est plus large a son extremite d' entree du chariot 

35 qu'S son extremit§ de sortie dudit chariot. La distance separant 
les deux courroies crantees 121 au niveau du portique 111, 112, 
est superieure 1 la plus grande largeur d'un chariot 110, tandis 
que la distance minimale separant ces deux courroies a leur 
extremite opposde est sensiblement egale 3 la plus petite largeur 
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d'un chariot • 

Ce dispositif fonctionne de la fagon suivante : guand un 
chariot 110 est amene* sous le portique 111, 112, les moyens d'i- 
dentification de chariot pr§vus dans le portique commandent la 
5 mise en route du convoyeur, les bandes 121 §tant entrainies par 
les roues menantes 123 dans le sens indique* par les f leches 128, 
Quand 1 'utilisateur continue de pousser le chariot 110 sous le 
portique 111, 112, I'extremiti avant du chariot vient en contact 
avec les surfaces en regard des courroies cranties 121, et le 

10 chariot est entraln§ automatiquement , dans le sens de la fleche 
129, jusqu*S ce qu'il sorte du convoyeur. Celui-ci s'arrete 
alors automatiquement. 

Dans la variante represented sur les figures 13 et 14, le 
convoyeur comprend une seule courroie 130 passant S ses extrSmi- 

15 tes sur des rouleaux 131 et 132 a axe horizontal, portSs par un 
chassis l€gerement sur§lev§ par rapport au sol 133. Le rouleau 
132 est un rouleau menant, entralne au moyen d'une courroie 134 
par un moteur 135, tandis que 1 'autre rouleau 131 est un simple 
rouleau de renvoi. 

20 La courroie 130 d'entralnement d'un chariot 110 comprend 

de place en place sur sa face ext§rieure des doigts perpendicu- 
laires 136 destines S coop§rer avec une barre transversale avant 
137 de la partie inferieure du chariot, pour entrainer celui-ci 
dans le sens de la fl§che 138. La courroie 130 est pr€c€d€e d'un 

25 plan incline 139 et est suivie d'un autre plan inclin§ 140, faci- 
litant l r amen£e du chariot 110 sur le convoyeur, et son Evacua- 
tion I la sortie du convoyeur. 

Dans cette forme de realisation, le portique prevu & 1' en- 
tree de-l'aire de stockage est remplace" par deux piliers verticaux 

30 141 comprenant des moyens d ' identification du chariot 110, et 
les battants 142 d'un portillon. 

Deux autres piliers verticaux 143 peuvent §tre prevus I 
l'int^rieur de l'aire de stockage, de part et d' autre du convoyeur, 
pour commander 1' arret de ce convoyeur. 

35 ce dispositif fonctionne de la fagon suivante : 

L'utilisateur ramenant le chariot 110 pousse celui-ci sur les 
battants 14 2 du portillon et engage 1' avant du chariot sur le 
plan incline* 139. Le passage du chariot devant les piliers verti- 
caux 141 commande la mise en route du convoyeur et 1 'entrainement 
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de la courroie 130 dont un doigt 136 vient en butee sur la 
barre transversale inf§rieure 137 de I'avant du chariot, et en- 
tralne le chariot dans le sens de la fl£che 138* Quand le chariot 
110 passe entre les deux autres piliers verticaux 143, il coupe 
par exeraple le faisceau d 'alimentation d'une cellule photo- 
electrique qui commande alors l 1 arret du convoyeur, avec une tern- 
porisation plus ou moins importante en fonction de la disposition 
des piliers 143 par rapport a l'extr6mit§ du convoyeur. Le chariot 
est §vacu§ par le plan incline 14 0 h la sortie du convoyeur. 
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REVENDICATIONS 



1. Procgde pour encourager la restitution d'un vehicule 
roulant, tel qu'un chariot de supermarche, dans une aire de recep- 
tion dont l'acces est contraie par des portillons, barrieres ou 
analogues, 1 • encouragement etant traduit par la dSlivrance d'un 
ticket ou analogue a la suite de la restitution du vehicule, ca- 
racterise en ce que : 

- on effectue, en amont du ou des portillon(s) (14,114), au 
moins une premiere verification de l'identite du vehicule(C,110) , 

0 - on effectue ensuite au moins une seconde verification 

du mSme type que la premiere pendant que le vehicule (C,110) 
franchit le portillon (14,114), le portillon perraettant pendant 
ce franchissement un retrait eventuel du vehicule, 

- on laisse le portillon (14,114) revenir dans sa condition 
5 de fermeture apres le franchissement, 

- et on commande le distributeur de tickets (12) ou analogue 

2. Procede selon la revendication 1, caracterisS en ce 
qu'un retrait du vehicule (C,110) au cours du franchissement du 
portillon (14,114) commande 1' interdiction de distribution d'un 

2?; ticket. 

3. Procede selon la revendication 1 ou 2, caracterise en 
ce que, le portillon (14) etant verrouillable en condition de 
fermeture, on le deverrouille en cas de resultat satisfaisant de 
la premiere verification d' identity du vehicule (C) , et on le 

i:3 verrouille quand il est revenu dans sa condition de fermeture 
apres le franchissement. 

4. Procede selon l'une des revindications 1 a 3, caracte- 
rise en ce qu'on effectue la premiere verification d'identite 
dans une periode de temps predetermine au-deia de laquelle, si 

30 la deuxieme verification n'est pas concluante, le portillon (14) 
est verrouille ou la distribution d'un ticket est interdite. 

5. Procede selon l'une des revendications 15 4, caracte- 
rise en ce qu'on effectue la seconde verification dans une 
piriode de temps predeterminee au-deia de laquelle, si l'identi- 

35 fication est satisf aisante, on verrouille eventuel lement a nou- 
veau le portillon (14) et on commande la delivrance du ticket. 

6. Procgde selon l'une des revendications prec6dentes, 
caracterise en ce que', si la deuxieme verification ne conf irme 
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pas 1 1 identification, on bloque le moyen de d§livrance du ticket. 

7. Proc€d§ selon l'une des revendications pricidentes, 
caracterise en ce qu'on realise la premidre et la seconde verifi-' 
cations par d€tection optique de caract6ristiques geom€triques 

5 ditermin€es du vehicule (C,114). 

8. Proc£d£ selon la revendication 7 , caract£ris§ en ce 
que la detection est celle de rayons infrarouges. 

9. Proc§d§ selon l'une des revendications pr§c§dentes, 
caract§ris§ en ce que les premidre et seconde verifications sont 

10 effectuees par deplacement relatif du vehicule et d'un ensemble 
d 1 identification, 

10. Proc§d§ selon l'une des revendications pr§c§dentes, 
appliqu§ au cas ou le vShicule est un chariot a claire-voie de 
supermarchS, caract§ris§ en ce qu'on realise les premiere et 

15 seconde verifications pat comptage du nombre de barres (B) du 
chariot (C) • 

11. Procede selon la revendication 10, caract§ris§ en ce 
qu'on effectue le comptage des barres (B) sur un seul c6t§ du 
chariot (C) • 

20 12. Installation pour la mise en oeuvre du proc§d§ -selon 

l'une des revendications precedentes, caract§ris§ en ce qu'elle 
prisente au moins : 

- un dispositif de contrdle d r acc£s (14,114) s'ouvrant par 
poussee du vehicule uniquement dans le sens de l'acc&s; 

25 - un premier dispositif (35,37^38^ de reconnaissance du 

vehicule (C,110) situ§ en amont du dispositif de contrdle 
d'acc^s (14,114), tel qu'un premier portillon, ou deux portillons 
months face a face; 

-•un second dispositif (36,37 2 f38 2 ) de reconnaissance du 
30 v§hicule situi entre le premier dispositif de reconnaissance 
(35,37 1 ,38 1 ) et le dispositif de contrdle d'accSs (14,114); 

- un moyen (18) de rappel en position initiale du disposi- 
tif de contrdle d'acces (14,114); 

- un organe (32) sensible a la position d ' interdiction 
35 d'accgs du dispositif de contrdle d'accSs (14,114); 

- et u"n ensemble (SC) de contrdle du d§roulement sequent iel 
correct des operations commandant le distributeur de tickets (12) 
ou analogue. 
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13. Installation selon la revendication 12 , caractirisee 
en ce qu'elle coinprend €galement un verrou (27,31) pour iinmo- 
biliser le dispositif (14) de contrdle d'accSs en position d* in- 
terdiction d'acc&s, le verrou €tant €clipsable sous la commande 

5 du premier dispositif de reconnaissance (35,37^38^) . 

14. Installation selon la revendication 12 ou 13, caract§- 
risee en ce que les premier et deuxi&ne dispositifs de recon- 
naissance comportent respectivement un dispositif photo- 
§lectrique dont l'§metteur (37) et le r§cepteur (38) sont dispo- 

10 ses de part et d'autre de I'accSs k I'aire de riception. 

15. Installation selon la revendication 14, caract§ris§e 
en ce que l'&netteur (37) et le r€cepteur (38) d'un dispositif 
sont d§cal§s en hauteur l'un par rapport 3 I'autre afin que le 

f aisceau §mis soit incline par rapport au plan de r§f §rence hori- 
15 zontal sur lequel se dgplace le v§hicule (C) & introduire dans 
I 1 aire de reception. 

16. Installation selon l'une des revendications 12 k 15, 
caract§ris§e en ce que I'Smetteur (37) et le rScepteur (38) de 
chaque dispositif sont mont§s de fagpn rSglable en hauteur sur 

20 un support (39) sensiblement vertical. 

17. Installation selon l'une des revendications 12 & 16, 
caract€ris£e en ce qu*a chaque dispositif photo-§lectrique est 
associ€, en correspondance de 1 '§clairement ou du non-§claireraent 
du r£cepteur, un groupe de comptage de signaux. 

25 18. Installation selon la revendication 14, caract§ris6e 

en ce que l'emetteur (37) est un Smetteur de rayons infrarouges 
et le rScepteur (38) est sensible aux rayons infrarouges. 

19. Installation selon l'une des revendications 12 & 18, 
caract€ris§e en ce que le dispositif de contrdle d'accSs comprend 

30 au moihs un portillon (14,114) tournant autour d'un axe vertical. 

20. Installation selon la revendication 19, caract§ris§e 
en ce que le dispositif de contrCle d'acces comprend deux 
portillons (14,114) dont les bords sont en regard dans la condi- 
tion de ferraeture. 

,35 21. Installation selon la revendication 19, caract§ris€e 

en ce que les bords verticaux externes (15) des portillons (14) 
sont des arbres months H rotation. 

•22. Installation selon la revendication 21, caract£ris§e 
en ce que, de chaque arbre (15) est solidaire un secteur (27) 
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avec au moins une perforation (28) dans laquelle peut s' engager 
le noyau d f un electro-aimant (29) pour le verrouillage du por- 
tillon (14) . 

23. Installation selon la revendication 21 ou 22, caractg- 
risee en ce que les portillons (14,114) sont constamment rappel§s 
vers leur position de fermeture. 

24. Installation selon la revendication 21, caract6ris§e 
en ce que le montage d'un portillon (14) a rotation autour d'un 
axe (15) est I amortissement . 

25. Installation selon la revendication 19, caract§ris6e 
en ce qu'elle comprend un moyen pour bloquer le distributeur de 
tickets (12) aussi longtemps que le portillon (14) n'est pas 
dans sa condition de fermeture. 

26. Installation selon l'une des revendications 12 a 25, 
caract§ris§e en ce qu'elle comporte des moyens de signalisation 
visuels et/ou sonores (V 1# V 2 ,V 3 ) indiquant notamment : 

la possibility d'introduire le vghicule dans l'acc§s; 
la condition hors service de 1 ' installation? 
un difaut de f onctionnement . 

27. Installation selon l'une des revendications 12 a 26, 
caract§ris§e en ce qu'elle comprend un compteur totalisateur 
avec remise h z&ro pour comptabiliser le nombre de tickets dis- 
tribuSs. 

28. Installation selon la revendication 12, caract§ris§e 
en ce qu'au moins l'un des moyens de reconnaissance du v§hicule 
comprend un composant choisi dans un groupe comprenant les 
d€tecteurs de metaux, les cellules photo-Slectriques du type a 
reflexion, fonctionnant avec ou sans r§flecteur, et les cellules 
photo-§iectriques receptrices associ§es a un element distant 
Gmetteur d'un rayonnement de longueur d'onde d§termin§e. 

29. Installation selon la revendication 28, caract§ris£e 
en ce que ledit d§tecteur de metaux (119) est place sur la 
barriire ou sur le portillon (114), de facon a §tre amen§ sensi- 
blement au contact d'une partie du v§hicule (110) quand celui-ci 
est pouss§ contre ladite barri§re ou ledit portillon. 

30. Installation selon la revendication 29, caract§ris§e 
en ce que le portillon est du type h deux battants (114), et 
chaque battant (114) porte un ditecteur de m§taux (119) . 
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31. Installation selon la revendication 28, caract£ris§e 
en ce que ladite cellule photo-electrigue a reflexion (116) est 
associ§e a un rgflecteur (117) ports par le vihicule (110) ou 
raont§ en un point fixe sgparS de la cellule par un espace qu'au 

5 moins une partie du vShicule est amende a traverser. 

32. Installation selon la revendication 28, caract§ris€e 
en ce que ledit v§hicule (110) forme le rSflecteur associ§ a 
ladite cellule photo-Slectrique (116) du type 1 rSflexion. 

33. Installation selon l'une des revendications 12 & 32, 
10 caract§ris§e en ce qu'elle comprend, en aval de la barriSre ou 

du portillon, un convoyeur (121,130) de vehicule, commands par 
lesdits moyens d' identification a la suite de 1 • introduction du 
vShicule (110) dans I'aire de stockage. 

34. Installation selon la revendication 33, caract§ris£e 
15 en ce que le convoyeur comprend deux courroies latSrales (121) 

a surface extSrieure crant§e (122), s'Stendant de part et 
d' autre du passage d' introduction du v§hicule (110) dans I'aire 
de stockage, et propres a coop§rer par leur surface extSrieure 
crantSe avec les parois lat§rales du v§hicule (110.) pour entrai- 
20 ner" celui-ci. 

35. Installation selon la revendication 34, caract6ris§e 
en ce que les deux courroies latSrales (121) sont a §cartement 
variable l'une de l 1 autre, et forment par exemple un chemin 
d'entralnement se r§tr§cissant vers son extr§mit€ opposSe a 

25 l 1 extr€mit6 d'entrie du vShicule. 

36. Installation selon la revendication 33, caractSrisSe 
en ce que le convoyeur (130) est du type a chalne ou courroie 
prSsentant sur sa surface extSrieure des doigts (136) perpendi- 
culaires pour 1 1 entralnement du v§hicule (110) par accrochage 

30 d'une partie (137) de celui-ci par l'un desdits doigts (136). 

37. Installation selon la revendication 36, caracterisSe 
en ce que le convoyeur (130) est dispose l§gerement au-dessus 
du sol, les doigts (136) 6tant orient§s verticalement pour 
accrocher une barre transversale inf§rieure (137) du v§hicule 

35 (110)* quand celui-ci est amenS au-dessus de 1 'extr§m±t§ amont du 

* 

convoyeur (130) . 

38. Installation selon la revendication 37 , caract€ris§e 
en ce que le convoyeur (130) est pr§c6d§ et suivi de plans in- 
clines (139,140) facilitant l'amenee du vehicule (110) a l v entree 
du convoyeur et son Evacuation d la sortie du convoyeur. 
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